Moottori-uutisia Pohjanmaalta

Teksti Jukka Misula
Kuwvat Robin A, Walker,
Jarmo Kasan, Jukka Nisula

Lauvantaina tammikuun 12.pdi-
vian aamuna kello 10 oli Vaasan
kentilld pientd vipinaa. Parisen-
kymmenta innokasta “Dakota”-
ystdvda ja DC-yhdistyksen ja-
sentda ympéari maan oli saapu-
nut avustamaan Airveteranin
DC-3 koneen tyontamisessa
hallista platalle ja katsomaan
ja kuuntelemaan OH-LCH:n
uuden moottorin ensimmaista
koekayttod. Historian havinaa
oli siis iimassa. “Charlie-Hotel"
sai nimittdin uuden olkeanpuo-
leisen moottorin "joululahjak-
si" ja 65-vuotissyntymapaivan-
sd kunniaksi. Taman Yhdyswval-
loissa tiysin peruskorjatun ja
sieltd puulaatikossa syksylla
2007 Vaasaan saapuneen perin-
teikkdan ja luotettavan Prait &
Whitney Twin Wasp- tahtimoot-
torin asennukseen kaytettiin
erittiin paljon tyotunteja Pauli
"Speedy” Fallstromin vastates-
sa asennustyostd ja sen joh-
dosta. Alvan kuin palkinnoksi
mekaanikoille tasta kovasta
tyostda murahti moottori kayn-
tiin hienosti ensimmaisella
kaynnistykselldl Aika nayttaa,
jadkd timd uusi nollatunneilla
oleva mylly "Vanhan Rouvan”
viimeiseksi vaihtomoottoriksi.
Entinen vanha hyvin palvellut
Pratt & Whitney R-1830-92 Twin
Wasp-tahtimoottori sarjanume-
roltaan 353044 sai arvoisensa
paikan Vaasan Auto- ja Moot-
torimuseossa, jonne se sijoitet-
tiin nédytteille DC-yhdistyksen
toimesta. Sen kokonaiskayn-
tiajaksi tuli 21995 h. Moottorin
omistaa edelleen Alrveteran

Oy.

Historiallinen JT3-C6
sulhkumoottori myos
kokoalmiin

Samothim wkoihin Vaasan  Auto-
ja Moottorimusen sai toisenkin ar-
vokkaan lahjoituksen; Vaasan Vas-
kiluodossa Eieli-Pohjanmaan Voi-
ma Onvin vonmalaitoksella sdhkova-
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DC-3:sen tEhiimoottoria sitrretdin mootiorimusealle, vas, Erkkl Hannula DC-

yhdistyksesta ja kiinen vieressian Jari Sundman, Vaazan vetereraaniautoseu-
ran puhesnjohtaja.

Thee engine frorm old OH-LCH /s being moved to its new homae, the Motor Museum
in Vaasa, Erkki Hannula from DE-Club {on the left) and Jarl Sundman from the

Vaasa Oldtimer Car Soclely keep a keen eys,

ravoimakoneena ollut Pratt & Whit-
ney JTIC-6 sucrasuihkumoottor
toimitettiin vuodenvaihteessa kysei-
sen muscon kokoelmiin mvis ailkan-
sa palvelleena. Tima moottori 1oy-
tvi liihes sattumalta, vois: sanoa jopd
huhun perusteella. lmeisesti Vaski-
luodon voimalaitoksen kayvitbpidil-
Iikkd oli saanut tiedon, eitd Vaasas-
3 huolletaan -3 konetta, Sen jil-
keen hiin oli ottanut yhiteytd DC-vh-
distykseen, ja kertonut heilld olevan
romutukseen meneviin vanhan len-
fokonemoottorin, tissd  vhieydessa

mmimitinn fedenndkoisesn Pratt &
Whitney nimikin. Jos asia kiinnos-
taisl, pyydettun hineen oftamaan
vhtevittd. Tieto kantautui yhdistyk-
sen koutta tekniikkavastaava Pauli
"Speedy™ Fallstrdmille, jolloin hin
otti yhteytta kaytiopiiilikkion, ja
sovittiln  aika tarkastusta  varten,
Moottorityyppi ol ssa vaiheessa
tuntematon, mutta hyvilla onnella
sitd voist saads varosia “kolmo-
seen”, jos 16vid osoittaumisi vaik-
kapa Twm Wasp-tahimooltoriksi.
Innokkaat ja odotusta téynna olevat

Hienosti ja tasaisesti kiy ja pydrill Mitidn ongelmia el imennyl Hyvin oll saEdot

pofilia kohdallaan

The new engine runs sweetly and soundly, seems that all adjusimenis are fo

SPeCE.
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DC-yhdistyksen ja IMY:n jisenet
Pauli Fallstrom, Erkki Hannula, Jar-
mo Kasari ja Jukka Nisula kavivit
Eteld-Pohjanmaan Voiman voima-
laitoksella lokakuussa 2007, ja ylla-
tys olikin melkoinen: ulkosalla pel-
tisen suojarakennuksen sisdlld ma-
kasi telineessd sihkogeneraattoriin
yhdistetty voimalaite, joka osoittau-
tui vanhaksi Pratt & Whitneyn “'suo-
raksi” suihkumoottoriksi. Generaat-
torin ja sen oheislaitteiden seki ra-
kennuksen romutus oli jo osittain al-
kanut, mutta tihin lievisti modifioi-
tuun moottoriin ei ollut onneksi vie-
li koskettu. Tieto oli mennyt peril-
le, ettd katsomaan tullaan ennen sen
romutusta. Kerroimme purkumie-
hille timin olevan sen verran harvi-
naisen moottorin, ettd se on ehdotto-
masti saatava ehjdni vaikkapa mu-
seoon. Koska lihin paikka, Vaasan
Auto- ja Moottorimuseo sijaitsee so-
pivasti muutaman kilometrin piissa
ja sieltd 1oytyi heti halukkuutta ot-
tamaan moottori vastaan, asia sovit-
tiin ja moottori sddstyl. Vaasan Ye-
teraaniautokerhon jésenet hoitivat
kuljetuksen museolle mydhemmin.
Moottorin tarkempi tyyppi paljas-
tui sitten sen kylkeen piirretyn sar-
janumeron ja kaasuturbiinin muka-
na saadun ohjemanuaalin kannes-
sa olevien tyyppi- ja sarjanumero-
merkintijen avulla Pratt & Whitney
JT3-C6 malliseksi. ASEA-generaat-
torista johon moottori oli kytketty,
loyty: laatta "STAL-Laval Turbin
AB, Finspong, Sweden. Valmistus-
vuosi 1967." Se toimi johtolankana

alkaessani selvittdd timén kiehtovan
moottorin alkuperii. Sispd katseen
suunta lahden yli naapurimaahan!

Boeing 707:n alkuperdinen
moottori

Timd wvuosina 1966-67 Ruotsissa
STAL-Laval Turbin AB:lli voima-
laitoskdyttion modifioitu kaasutur-
biini on alun perin valmistunut len-
tokonemoottoriksi Pratt & Whitneyn
tehtailla USA:ssa 16.4.1958. Eli se
vietti 50-vuotissyntymapéividin hil-
jattain. Sen alkuperiiinen sarjanume-
ro, joka edelleen nikyy moottorin
kyljessd, on 628468. Moottori toi-
mitettiin 2.5.1958 Boeingille asen-
nettavaksi Pan American World Air-
linesille eli Pan Amille meneviin
Boeing 707-121 koneeseen, Pan
Amin koneiden numercinnin mu-
kaan numero 711:een. Mielenkiin-
toiseksi asian ilmailuhistonallisel-
ta kannalta katsottuna tekee se tosi-
asia, etti juun tuo koneyksilo rekis-
teritunnukseltaan N711PA lensi Pan
Amin ensimmiisen aikataulunmu-
kaisen suthkumatkustajakonelennon
Atlantin yh Wew Yorkista Pariisiin
26.10.1958. Uusi aikakausi ilmai-
lussa oli alkanut! Timi N711PA ko-
ne oli myds filmitdhtend tuon Atlan-
nin ylilennon jilkeen. Vaasan muse-
ossa oleva JT3C-6 moottori kuiten-
kin oh vaihdettu toiseen Pan Amin
Boeing 707:ddn jo kesikuussa -58,
joten tuolla historiallisella lennol-
la se ei endd ollut mukana. Myi-
hemmin, sekii viimeiseksi vuonna
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1965 se oli asennettuna Pan Amin
N708PA-koneeseen, joka oli maail-
man ensimmainen valmistunut Bo-
eing 707-matkustajakone prototyy-
pin jilkeen. Joten meriittid ja gla-
mouria tdlli vanhalla moottorilla
on! Se poistettiin kyseisestd Boeing
707-yksilostd NTOBPA tammikuus-
sa 1965 takanaan 11443 kiyttdtun-
tia, jonka jilkeen se varastoitiin. Eli
timi kyseinen museomoottori on
ollut Pan Amin alkuperdisen laite-
kortin mukaan kiytdssé ainoastaan
Pan Amin ensimmaisissd 707-121
koneissa tunnuksiltaan NTOTPA,
N708PA, NT709PA, NTI0PA,
N711PA ja N712PA vuosina 1958-
1965 sekd kerran 707-312 sarjan
N718PA:ssa vuosina 1963-64.

Modifiointi
voimalaitosturbiiniksi
1966-67

Oltuaan hetken varastoituna Yhdys-
valloissa moottonn myytiin Ruot-
siin STAL-Laval Turbin AB:lle
Finspongiin, jonne se saapui kesi-
kuussa 1966 Pan Amin korjaamon
kautta tiysin perushuollettuna nol-
latunneille ja modifioituna STAL-
Lavalin standardeihin. Pan Am al-
ko1 vaihtaa koneisiinsa uudempia,
tehokkaampia ja erityisesti talou-
dellisempia JT3-D ja JT-4 ohivir-
tauksella varustettuja suihkumoot-
toreita 1960-luvun alussa, ja til-
l6in se myi pois vanhoja kivtetty-
jid "suoria” JT-3-moottoreita muun
muassa tillaiseen voimalaitoskayt-

Pan Amin Boeing 707-121 N711PA kuvattuna Lontoon Heathrowin kentdlld 16.5.1959. Vaasan museon moottori oli
kyseisessa koneyksilossa enslasennusmoottorina kevaalla 1958. N711PA lensi Pan Amin historiallisen ensimmaiisen
aikataulunmukaisen suihkumatkustajakonelennon Atlantin yli New Yorkista Pariisiin 26.10.1958.

Pan Am's BT70T in London, Heathrow on the 16th of May 1959. This plane had the Vaasa Museums engine as it was a
factory new plane in Spring 1958. The plane NT11PA flew the were first scheduled Jet passenger aircraft Trans Atlantic
flight from Parls to New York on the 26th of October 1958,
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Suihkumoottor] vilistapissaan. Varsinaisel niytielytilal oval kunnostuksen alla ja moottorikin siirtyy nlihin heti paik-
kojen valmistuttea.

- Tha jot angine in its lemporary store. it will be on public display later, when that parf of musewm is ready.

thiin. STAL-Laval Turbin AB os-
t ensimmiiset 22 kappaletta nii-
i mootoreita Pan Amilm vuon-
na 19634 modifioieawviks, Se kasith
mm._aksiaalilaakerin vahvistamisen,
toisenlaisen ripustuksen sekd nos-
kitusjirestelmin ja poliokanimi-
on modificimisen. Lisaksi mootio-
n yvhdistetin ASEA:n sihkdgene-
raattoria pyonitiméiin ja “laitos
vansiettiin suojakatoksella. Se tun-
nettiin ndm STAL-Lavalin tuoteni-
melld "Power Pac”. Kvsemen Kaa-
suturbiini oli EPV:n varavoimakay-
tissd Vaasan Vaskiluodossa vuosi-
na 1967-2007. Sitd koeajettiin vie-
lii purisen vuotta sitten, ja sen huol-
losta Vaasassa on atkanaan vastan-
mut mm. Finnair, Nan mootlon s
"nuden etimin™ vuonna 1967. On
myos todella hienoa, ettd timi mie-
lenkiintoisen historian omaava suth-
kumoottor sdistyi  romuttamiselt
40 vuotta mryShemmin

Ensimmaisen sukupolven
suihkumoottori

Pratt & Whitney JT3C-6 oli alku-
perdisessd  lentokonekiytossd ent-
tiin mehnsa ja melkoisesti savut-
fava ns. ensimumaisen sukupolven
suora suihkumootton eli suthkutur-
b, Se kehitettiin Yhdvsvallods-
sa alunperin sotilaskdyudin vuon-
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pa 1951 JT-3:n en versiolta val-
mistettiin vuoteen 1965 asti vhteen-
s 21.170 kappalena, Moottor: fun-
nettiin sotilaspuolella voodesta 1952
lithtien tyyppind J57 ja sen versiot
olivat militiirkiytissa mm. North
American F-100 Super Sabren, Mc
Donnell F-101 YVoodoon, (General
Dynamics F-102 Delta Dagperin,
Douglas A3D Skywarrionn, Doug-
las F4D ja F5D Skyrayn, Martin B-
57:n. Boeing C-135A Stratolifterin
ja KC-135A Simtotankenn, Boeing
C-137:n, Boeing B-32 Stratofortres-
sin, Lockheed U-2:n ja F-8 Crusade-
rin voimalaitteena. J57:n siviiliver-
si0 JT3C-6, joka oli mkeastaan sa-
ma mootton pienin eroin, tunnet-
tiin mm. Boeing 707-12{-sarjan ja
T20:n sekd Douglas DIC-B-10-saran
moottentyyppind, unnetuimpia ja
tirkeimpill sotilas- ja siviilikoneiia
tissd yhieydessi mainitakseni.

Pan Amerncan World Airways
lentovhtic PAA eli Pan Am oli yk-
51 ensimmdisid Hmin mootontyy-
pin siviilikaytidjia maailmassa, sil-
ld se tilasi ensimmiizend Boeingil-
ta T07-koneiden sarjan, O alka-
nul kova kisa T07-koneen ja DC-
&:n viililld, ja Bocing oli jiimiissi
alakynteen. Tama 15,10, 1935 wieu-
tunut kauppa, investointiarvoltaan
2960000000 dollana ja 5500000

dollaria‘per kone, oli tuolloin kaik-
kein aikojen suurcin kaupallmen mat-
kustajakoneiden tilaus. Tuo swur
kauppa, josta Pan American World
Airwaysin silloinen johtaja  Juan
Imippe kertod, et “thmiset luulivat
meitd hulluiksi™, pelasti katenkin
T07-koneet ja niiden tulevaisuuden.
Hanelld oli kumenkin suur lootts-
mus Boeingin ja T07-koneeseen,
joista ensimmaiset toimitettiin voo-
den 1958 loppunn mennessd. Jatko
onkin menestystarim, ainakin ko-
netvypin osalta!

Tietoja museomoottorista:

Valmistaja:

Pran and Whitney, USA
Alkuperdinen malli: IT3-C6 sun-
ra suihkumootion | sulbkuturbiin)
Sarjanumern: 623468

Teho: 57 85 kN (13,000 [b)
Valmistuspéivi: 16,4, 1958
Ensiasennus: Boeing 707-121,
Pan Amernican World Airways,
MT1IPA, toukokuu 1958

(moottori no:3)

Poistettu lentokonekiyviosti:
Boeing 707-121, Pan Am NTOSPA,
6,11 1966 (11443 h)

Muutettu voimalaitoskaasuiur-
biimiksi: STAL-Laval Turin AB,
Finspong, Ruoist 1%66-67
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Kiivthssi: Eteli-Pohjanmaan Voi-
ma Oy (EPV), Vaskiluoto, Vaasa
1967T-2007

Tietoja koneyksilosta,
jossa kyseinen moottori oli
ensiasennuksena 1958:

Valmistaja:
Boeing Acroplane Co, Renton, UUSA
Malli: 707=121

Valmistusoumero: 17590
Linjanumero: 5

Rekisteri: N711PA

Mitat: kifrkiviih: 40 m, pituus: 44
m, korkeus 11,6 m, tvhjipaino 52
ton., max. starttipaine 117 ton.
Moottorit: alunperin 4 kpl Prait &

Whitney JT3-Ch, moottonn teho:
57,85 kN (13,000 Ib)
Suoritusarvol: 050 km'h,

maksimi lentomatka normaaleil-

la reservedlld 3300 km, max. lento-
korkeus: 41.000 jalkaa

Michistd: 3-4

Matkustajaméiri:

110-130 {max.181)

Lempinimi: Clipper Mayflower
Operaattori: Pan Amencan World
Airways (Pan Am)

Toimituspiivd Pan Amille:

10717/ 1958

Palvelusaika: Pan Am (LISA)1958
- 1974, THT (Turkki) 1974-Th,
Pan Ayer (Panama) 1976-%3,

Aar Asia 1983-84, Romutenu 1984
{ Tarpei, Taiwan)

Engines in Ostrobothnia:
Praie & Whitnev radial from “Ho-
tel " to Vagsa Automobile and pow-
er-plant musetm,

Sarwrday, Jamuary 12* 2008 was
a husy day at Vaasa airport, Some
twenty Dakota enthuriasts and DC-
saciery members were present o per-
form the "push-mw” of Airvetran i
D=3 “Charlie Hotel " anticipating a
feast of sight and sound. And they we-
re plentifielly rewarded, with the firsi
start-up and text-run of newly instal-
fedd, fially overhauled Pratt & Whitney
R-1830-82 Twin Wasp, thar had arri-
ved in the fall from the US. The insial-
lation team, lead by Pauli “Speedy”
Fallstrdm did &t again, hours of hard
wark fo give the 65-vear voung La-
dy many mve vears, and she and the
new engine showed thelr appreciati-
ot By calching on of first iry!

The old engine, serial mumber

il feeniks 2/2008

Lisiitietoja: Lokakuun 1960 ja hel-
mikuun 1961 lentokone oh vuok-
ratiu Aviancalle. Se konvertoitiin
Boeing 7T07-121B versioksi huhti-
kuussa 1965, Tilla kyseiselld len-
tokoneella rekisteriltiin N711PA
Pan Am suoritti sen ensimmiblisen
aikataulunmukaisen suihkumatkus-
tajakonelennon vl Atlantin New
Yorkista Pariisiin lokakuun 26, péi-
viind vuonna | 95K,

Lihteisti:

Oli todella mielenkiintoista ja kich-
tovas alkas selvittaa tamin JT3-Ch
-museomootiorin vatheita. Sen al-
kuperdd ja taustoja  selvitetties-
53 kiitos ilmailuhistorian harrasta-
ju Lars Sundinille Ruotsiin, suurkii-
tokset STAL-Laval Turbin AB:n ve-
teraanikerhon (nyk. Siemens Com-
pany) ja arkistonhoitajalle testi-in-
smisori Folke Arvidsonille Fins-
pongin Ruotsin sekd Matt Zajacil-
le "Pratt & Whitney Customer Help
Centeriin™  Yhdysvaliothin, Nais-
ti ldhteistd 16ytyivit tirkeimmat ja
ratkaiseval bedol kvseisen mootlo-
rin alkuperiin ja vaiheisiin. Matti
Mesimielle Rovaniemelle kiitokset
avusta Pan Amin Boeing 707-121
N7 PA-vksilotietojen  kartoittami-
sessa. Kiitokset myGs Boeing-vh-
iblle ja Kirk Brodenille "Airline
Supportiin”  Rentoniin  Yhdysval-
toihin heidinkin yrityksiin kartoit-
taa moottorin vaiheita pyynnosta-

3534 war put on display in the
Vaasa Auromobile and power-plant
museum dfter a toial service time of
219895 hours.

Ar about the same fime the mu-
setim alse had another aero-engine
put on display. The production ma-
nager af the Vaasa Vaskiluoto power
plant had heard that a DC-3 was
Peinge serviced at the Fiaasa airport
and contacted the DC-society. He
fodd them, thai they afso had an old
P& W that was going fo be scrap-
ped.  If vou are intevested, please
let me knaw ™ but please do is soon
"Speedv” comtacted him, and Spee-
dv. together with DC-society men-
bers Erkld Hannula, Jarmo Kasari
Ja Jukka Nisula went to have a look,
A PEW ir was, bul of another kind,
a Pran & Wihitwey JT3-06, modi-
fied by the Swedish STAL-Laval in
T967 o drfve an elecirical generi-

ni, Valitettavastu heidiin arkistois-
taan el loydy en moottontyyppien
ja niiden asiakkaiden vatheita eikd
tietoja. Boeingilta Kuitenkin varmis-
fettiin, elld vuonna 1958 valmisietul
T07-konect olivat tyyppi 707-121,
-1218 wi 123B.

Muita lahteita:

- Bill Gunston: World Encyclopa-
edia of Aero Engines (1989)

- Eric Ostmar: Power Pac (1971}
- Robert and Yenne Redding: BO-
EING, PLANEMAKER TO THE
WORLD §198%9)

- Tekmiken [ dag 960, (Teknikens
virld. Stockholm 1959)

- Modern Commercial Aircraft
(Endre, Green, Swanborough, Mo-
winskd, [998)

- hitps A wi p ale. com

- hitp:/fwww jel-engine net/civify-
pec.kiml

- hegp o/ Awwws hoeing. comdhistory
boetng 707 himl

- hitp-/Awww netguest. com, hr/'
ptmam T Teng htm

- hitp:/Awww panamair.org/aircrafi’
clippernames. fitm

- hegpciwwws stalklubben. orgitwiki/
bindfresh/Main/ TurbinHistoria

- ket www fimspong. sed [ 900V in-
dex. it

- hittp:fwww fimspong se/ 1900 ind
hand WStal 75, htm#top

for! Intevesting, whai else ix there
o know about this “thing ™7 (geing
deeper shed more light — and some
interesting detatls. This engine did
have a flving history — it 5 original
serial number 628468, delivery dare
to Baoeing May 2 [958, to be instal-
led on a Boeing 707- 121 {for Pan
American), Pan Am # 711, registra-
Hon NPTTPA. Any belly sounding
how abowt Pan Amk first schedu-
fed tramsattantie Might? - Yes, same
plane, but at that fime this engine
was already installed on another
plane... Later it was installed on
NTOSPA. the first 707 off the live af-
fer the prototpe!

In 1966 it arrived ot STAL-Laval
Sfrom Pan Am, fully overhauled, and
wirs comverted for reserve electrical
use, amd used for that purpase by
Eteldpofjanmaan Voima in Vaski-
luote 1967-2007!
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